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N.B.: Gli interventi in alveo dovranno essere preventivamente concordati
con il servizio tecnico del Consorzio della Burana, secondo quanto
richiesto ed indicato nella concessione e autorizzazione dei lavori;
dovranno essere rispettate le prescrizioni previste nei pareri espressi dagli
Enti.
In particolare:
1) L'accesso all'alveo dei mezzi di cantiere e qualsiasi altra opera
provvisoria in alveo dovrà essere approvata;
2) Durante le lavorazioni dovranno essere salvaguardate la fauna ittica e la
vegetazione, garantendo di non interromprere il deflusso delle acque e la
sicurezza del cantiere;
3) L'intervento anche durante le fasi di cantiere dovrà essere ridotto al
minimo senza coinvolgere zone diverse da quelle previste in progetto.
Dovrà essere rispettata la vegetazione arboreo-arbustiva presente.
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N.B.: Le travi in cap dovranno essere sottoposte a controllo della DL in
relazione al valore della controfreccia, affinchè esso rientri nelle tolleranze
ammissibili dal progetto e non determini non conformità delle quote di
progetto.
La controfreccia (monta) che si evidenzia allo scassero evolve durante
movimentazione e stoccaggio e si riduce poi in seguito all'applicazione dei
carichi permanenti.  Andranno evitati stoccaggi imprevisti prolungati.

MONTA TEORICA/DICHIARATA = 5 cm
TOLLERANZA AMMESSA DI 3 cm = 1,5 L / 700  (UNI EN 13225/2013)
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classe H4 a tre onde per manufatto W5 

traversi prefabbricati

n. 6 travi a doppio T  in c.a.p.

barriera di sicurezza bordo ponte

scolo acque reflue

n. 6 appoggi elastomerici

e baggioli 50x50x10

di lunghezza L=16,00 m  con interasse i = 1,40 m
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due traversi alle estremità ed due in mezzeria 

Luce netta = 14,25 mt
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cordolo bordo ponte

N.B.: L'esecuzione dei pali fondazione dovrà avvenire con
la minor presenza di acqua possibile, limitando la risalita
delle acque del canale alla sola acqua di falda, posizionata
dalle indagini geognostiche a circa -3,50-4,00 m dal p.c.
A tal fine:
1) dovranno essere utilizzate palancole e sistemi di
pompaggio anche di solo aggottamento, al fine di limitare
aree di lavorazione e di cantiere asciutte e sicure;
2) le palancole e opere provvisionali dovranno riguardare in
tempi successivi l'area di cantiere di ciascuna spalla senza
ostacolare il normale deflusso dell'acqua nel canale;
3) sistema analogo sarà previsto anche per le lavorazioni
di posa della massicciata di rivestimento dell'alveo.
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Il Consorzio della Bonifica della Burana richiede la conservazione della
sezione idraulica esistente ed un rivestimento dell'alveo e delle scarpate
con posa di massi in pietra naturale, sia sotto la proiezione del ponte, sia
di +5 metri a valle e +5 metri a monte.
Per ottenere un franco idraulico maggiore, la quota di intradosso delle travi
in c.a.p. del nuovo ponte è definita a 20cm più in alto della quota di
intradosso delle travi del ponte esistente.
Il nuovo ponte sarà raccordato altimetricamente con la viabilità esistente
tramite riempimento e compattazione di stabilizzato granulometrico, stesa
di binder e strato di usura, sia in ingresso che in uscita dell'impalcato, nelle
quattro direzioni dei rami di viabilità esistente, ottenendo una pendenza
idonea al passaggio di bilici e mezzi pesanti, considerando le curve a
stretto raggio delle svolte in uscita ed in ingresso dal ponte.
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